Varsova Ticaret Miisavirligi

POLONYA LOJISTiK RAPORU

Polonya genel konumu itibariyle kuzey-giiney ve dogu-bati ge¢is yollarinin kesisiminde onemli
bir ge¢is noktast konumundadir. Uygun is giucii ve arsa maliyetleri, AB fonlar: sayesinde artan
altyap: ve dstyap: yatirimlar: ile Polonya, son y:llarda imalat sanayi ve hizmet sektori alan:nda
istikrarl: olarak yabanc: yat:rim cekmektedir. Ozellikle Bat: Avrupa pazar:n: hedefleyen yat:rimc:lar
icin ¢ekim merkezi olan Polonya, gelisen e-ticaret pazar: ile lojistik ve depolama bak:m:ndan
onemli bir hizmet kapasitesine ulasmustir.

Bu cercevede, bu ¢aligmada Polonya’nin lojistik ve depolama sektoriine yaonelik genel durumu,

sektoriin gelecege doniik vizyonu, mevcut avantajlar ve olas: riskler degerlendirilmistir.

1. Polonya’nin Genel Lojistik Goriiniimii

Cografi konumu itibariyle Polonya, kuzey-giiney ve dogu-bati gegis yollarinin kesisiminde
onemli bir gecis noktas1 konumundadir. Ulkede, Szczecin, Swinoujécie, Gdansk, Gdynia olmak
lizere yogun ticari trafige sahip 4 biiyik liman bulunmaktadir. Bu limanlar Orta Avrupa’nin
kuzey denizlerine agilimini saglamaktadir. Asya ve Avrupa arasindaki ana ulasim koridorlarinin
gecis ililkesi olan Polonya karayolu ulagim altyapisi olarak Trans-Avrupa Ulasim Agi TEN-T'nin
parcasidir.

Dogu Blokunun dagilmast ve 2004 yilinda AB {iyesi olmasindan giiniimiize kadar hizli bir
degisim stireci gegiren Polonya’da, AB Fonlar1 6zellikle altyap: yatirnmlarinda degerlendirilmis,
iilkedeki mevcut altyapt modernize edilerek {lilke genelinde intermodal tasimaciligin
gelistirilmesine yonelik kapsamli projeler yliriitiilmiistiir.

Elverigli konum ve altyap1 sektoriine yapilan yatirimlarla birlikte lojistik sektorii, Polonya
ekonomisinin énemli bir pargasi haline gelmistir. GSYH iginde lojistik sektoriiniin mevcut pay1
%7 olmakla birlikte, bu oran her gegen giin artmaktadir. Halihazirda uluslararasi tasimacilikta
Avrupa lideri konumunda olan Polonya’y1, Almanya ve Ispanya takip etmektedir. Diinya
Bankas1 Lojistik Performans Endeksi’nde Polonya; irlanda, Katar, Macaristan, Slovenya,
Yunanistan ve Bulgaristan’1 geride birakarak 28. Sirada yer almaktadir.

Avrasya’dan Avrupa’ya karayolu ile yapilan tasimacilikta Polonya yaygin olarak tercih
edilmektedir. 2020 yilinda Polonya’da yaklasik 469.2 milyar ton/km yiik tagimaciligi yapilmistir.
Polonya’nin, 423.997 kilometrelik bir karayolu altyapisi bulunmaktadir. Karayollariin 763
kilometresi otoyol, 662 kilometresi ekspres yollardan olusmaktadir. Belarus sinirinda Baliestok
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ve Biala Podlaska bolgelerindeki karayollart kullanilmakta, Ukrayna’dan Avrupa’ya yapilan
tasimalarda Polonya’nin Liibelski ve Lublin hatlar1 6ne ¢ikmaktadir. Halihazirda yapimi siiren
Al otoyolunun 2023 yilinda tamamlanmasiyla birlikte 564 km’lik yeni hatla Cek Cumbhuriyeti
sinirt ile kuzeyde Tricity bolgesi baglantisi saglanacaktir.

Bunun yami sira, {lilkedeki demiryolu uzunlugu toplam 23.420 kilometredir. AB’nin Rusya
Federasyonu ve BDT iilkeleriyle demiryolu baglantis1 Polonya iizerinden gergeklestirilmektedir.
2020 yilinda demiryolu ile 223 milyon ton yiik tasgtnmistir. Ulkenin kuzeyinde yer alan limanlar,
Trans-Avrupa koridorunun lojistik merkezidir. Deniz limanlarindaki kargo trafigi hacmi ise yillik
94 milyon metrik tona ulasmistir. Ayrica 2020 yilinda Polonya intermodal terminallerinden
bliylik bolimii denizyolu olmak iizere toplam 74,3 milyon ton konteyner aktarmasi
gerceklestirilmistir.

Havayolu yiik tasimaciliginda ise 2020 yilinda Polonya'da yurti¢i ve uluslararasi hava yiik
tasimaciligt 63 bin metrik tona yiikselmistir. Polonya’nin en biiyiikk uluslararasi havalimani
Warsova Frederic Chopin Havalimani olup, 60’1n {izerinde iilke ile dogrudan ugus baglantisi
bulunmaktadir. Krakow, Gdansk, Katowice, Poznan, Wroclaw, Szczecin ve Lodtz sehirleri de
uluslararasi havalimanlarina sahiptir ve iilkenin yabanci yatirim ¢eken bu sehirlerindeki
havaalanlarinin ~ kapasitesinin  artirtlmasma  yonelik 6nemli modernizasyon c¢alismalari
yiiriitiilmektedir.

Gorsel 1: Polonya’dan Gegen Ticari Yollar
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Mevcut lojisitk verilerin yani sira, Brexit sonrasi gelisen firsatlar ve pandemi nedeniyle arz
zincirlerinin daha yakin bolgelerde yeniden konumlandirilmasina yonelik politikalar sayesinde
lojistik sektoriindeki biiylimenin oniimiizdeki donemde de devam etmesi beklenmektedir. 2022-
26 doneminde 9%22’lik bir biiyiime tahminiyle rayli sistemler basta olmak {izere, yol
tagimaciliginda %10, hava tasimaciliginda %9,7°lik bir biiylime 6ngoriilmektedir.



Varsova Ticaret Miisavirligi

Diger taraftan, Polonya tarafindan oncelikli projeler arasinda yer alan Ug¢ Deniz Projesi ve
Merkezi Havaalan1 Projesi kapsamindaki biiyiik 6l¢ekli yatirimlarin hayata gegirilmesiyle birlikte
Polonya’nin artan lojistik kapasitesiyle bolge igerisindeki mevcut avantajli  konumunun
giiclenmesi beklenmektedir.

Uc Deniz Projesi

Polonya’nin Baltik Denizi kiyisinda yer alan ve Tricity olarak adlandirilan Gdansk, Gdania,
Sopot sehirlerinde yogun ticari faaliyetlerin yiiriitiildiigli tarihi biiyiik limanlar yer almaktadir.
S6z konusu limanlarin yeni yatirimlarla kapasitesinin artirilmasi ve intermodel tagimaciligin
gelistirilmesi AB’nin ve Polonya’nin ekonomik politika dncelikleri arasinda yer almaktadir.

Gdansk limanmin intermodel tagimacilik baglantilarinin gelistirilerek Baltik bdlgesinde hub
haline gelmesi ve Merkez ve Dogu Avrupa arasinda dagitim ve lojistik merkez olmasi amacryla
limanin genisletilmesine yonelik Merkez Liman Projesi tasarlanmistir. Yaklagik 12 milyar Zloty
maliyet ongoriilen proje kapsaminda 410 hektar alanda konteynir, LNG, ro-ro, kimyasal, yolcu
ve cruise terminallerinin yer almasi planlanmaktadir.

Gydnia Limani1 gelistirme ¢aligsmalar1 kapsaminda ise yaklagik 25 milyon ton esdegeri olan yillik
2,5 milyon TEU'luk bir tiretim kapasitesine sahip derin su konteyner terminali planlanmaktadir.
Polonya hiikiimetinin dncelikli stratejik projeleri arasinda yer alan Port Gdynia yatiriminin 2028
yilina kadar tamamlanmasi planlanmaktadir. Kamu-6zel sektor isbirliginde yiiiiriitlecek projenin
maliyetinin yaklasik 787 milyon Euro olmasi 6ngoriilmektedir.

Merkezi Havaalam Projesi

Varsova’ya 37 km uzaklikta uluslararast bir hub olarak tasarlanan Merkezi Havaalani Projesi
halihazirda Polonya’nin en bilyiikk ve kapsamli projesi olarak one ¢ikmaktadir. Varsova’daki
Chopin Havaalaninin yillik 18,9 milyon hava trafiginde yetersiz kalmasi nedeniyle proje,
baslangicta 45 milyon yolcu kapasiteli ve 100 milyon yolcuya kadar gelistirme potansiyeli
olacak sekilde tasarlanmistir. Projenin sadece yolcu tasimaciligiyla simirl kalmayip lojistik bir
merkez olusturmasi planlanmaktadir.

Varsova ile Lodz arasinda hava, demiryolu ve karayolu trafigini entegre etmesi planlanan
projenin bolge igerisinde bir gecis merkezi olarak da hizmet vermesi hedeflenmektedir. Projenin
bir havayolu projesinden &teye gitmesi ve ileriki asamalarda demiryolu ve otoyollarla entegre
edilmesi hedeflenmekte olup, bu kapsamda 1800 km yeni demiryolu ve 400 km otoyol insas1
ongoriilmektedir. Bunun yani sira, Polonya Posta Teskilatinin (Poczta Polska)’nin havaalanina
yakin merkezi lojistik alan1 kurmasi planlanmaktadir.

Sovyet sonrasi donemden bu yana Polonya’nin en biiyiik projesi olan Merkezi Havaalani
Projesi’'nin 7,5 milyar Euro Ongorilen maliyet ile 2027 yilinda faaliyete gecmesi
planlanmaktadir.
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Depolama Kapasitesi ve Maliyetler

Bat1 Avrupa iilkelerine kiyasla daha makul arsa ve isgiicli maliyetleri, yatirimeilar i¢in Polonya’y1
lojistik ve depolama merkezi olarak cazip bir konum haline getirmis ve iilke genelinde depolama
tesislerine yonelik ciddi bir talep artis1 yasanmistir. 2015 yilindan bu yana her yil ortalama
sanayiye yonelik 3 bin yap1 ve depolama tesisi kurulmaktadir.

2020 yilinda sanayi ve depolama tesislerine yonelik Polonya genelinde 2.6 milyar Euro yatirim
yapilmistir. Lojistik emlak piyasasi son iki yilda %40 biiyiime kaydetmis ve 2021 yil1 ilk ¢eyrekte
iilke genelinde toplam depolama kapasitesi en yiiksek seviyeye c¢ikarak 22 milyon m2’ye
ulagmistir.

Depolarin kira maliyetleri de Avrupa’nin birgok iilkesine gore daha ekonomiktir. Biiyiik

depolarin aylik kiras1t m2 basina Almanya’da 5,5 Euro’dan baslarken, Polonya’da depo kiralar1
m2 basmna 3,2-3,6 Euro tutarlarindadir.

Lojistikte E-Ticaret Etkisi

Polonya’nin lojistik ve depolama merkezi haline gelmesinde e-ticaret gelisiminin etkisi agik bir
sekilde goriilmektedir. Polonya, Avrupa’nin en hizli biiyliyen e-ticaret pazarina sahiptir. Polonya
icinde mevcut 22 milyar Euro degerindeki pazar paymnin yani sira, sektdrde yillik %20°lik
biiylime Ongoriilmektedir. Pandemiyle birlikte, tiiketici aligkanliklarinin e-ticarete yonelmesinin
genel bir aligkanlik haline gelerek Oniimiizdeki donemde bu artis trendinin devam etmesi
beklenmektedir.

I¢ pazarin yam sira Polonya, Bat1 Avrupa’ya ydnelik operasyonlarda bdlgede lojistik iis haline
gelmis durumdadir.Ozellikle Bat1 Avrupa’ya yakin Poznan ve Wroclaw sehirlerinde agilan dev
tesislerle depolamanin yani sira, e-ticaret firmalarina paketleme ve teslimati da igeren fulfillment
hizmetleri saglanmaktadir. Bu noktada, Polonya’nin 6nde gelen lojistik hizmet saglayacilarindan
PANATTONI, 9 milyon m2’lik depo ve lojistik merkezleriyle Polonya’da yerlesik bir¢ok sirkete
hizmet sunmaktadir.

Halihazirda Bati1 Avrupa operasyonlarini Polonya lizerinden yiiriiten Amazon, Polonya’nin bati-
giiney hattinda sechirlerinde gelismis robotik sistemlerle donatilmis 9 tesisle faaliyetlerini
siirdiirmekte olup, yine ayni bdlgede Swiebodzin’de 210 bin m2’lik yeni bir tesisin ¢alismalari
devam etmektedir.

Giincel olarak Alibaba Grubu’na bagli Aliexpress de Polonya’da ilk bagimsiz lojistik merkezini
acma karar1 almis ve Lodz’da 110 bin m2’lik kapsamli bir tesis kurmustur. Kasim itibariyle
faaliyete giren s6z konusu lojistik merkez tizerinden Aliexpress, Polonya’nin yani sira, Almanya,
Avusturya, Slovakya ve Cek Cumhuriyeti’ne yonelik operasyonlarini yiiriitecektir.
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Lojistik Merkezlerinin Konumlanmasi

Son yillarda Cin basta olmak iizere Asya iilkelerinin imalat ve hizmet sektdrlerindeki
yatirimlariin artmastyla birlikte Polonya genelinde depolama alanlarina yonelik yatirimlar da hiz
kazanmustir.

Lojistik merkezlerinin dagilimi ise ¢cogunlukla Bati Avrupa’ya yakin bolgelerde olmak iizere,
merkezlerin %181 Ust Silesya’da, %22’si Varsova bolgesinde, %15’i Poznan’da
konumlanmugtir.

E-ticaret 6zelinde lojistik ve paketleme gibi operasyonlari da igeren otomasyonu yiiksek sanayi
parklar iilke genelinde yayginlasmaktadir. Kapsamli sanayi parklarinin iilkenin batisinda Poznan,
Wroctaw, 1.0dz, Krakow ve kuzeyde Gdansk, Gdynia ve Rzeszow da yapilmasi planlanmaktadir.

Sektorde biiylik projeler giindemde olup, bunlar arasinda Panattoni Europe’nin 180 bin m2’lik
Wroclaw Campus projesi, 123 bin m2’lik 7R Park Gdansk-Port projesi, Bat1 Polonya’da 110 bin
m2’lik Hillwood Rokitno projesi ve Varsova bolgesinde 100 bin m2°’lik DL Invest Park Teresin
projesi, 2021 yilinin 6ne ¢ikan yatirimlar arasinda gelmektedir.

Gorsel 2: Polonya Lojistik Haritast
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Bunun yani sira, Polonya i¢in genel olarak depo ve lojistik merkezler olarak konumu ve ticari
ozellikleri itibariyle Lodz ve Poznan 6ne ¢ikmaktadir.

Polonya’nin batisinda yer alan bolge, Varsova’ya yakin olmasi ve ayrica sd6z konusu
Voyvodluklarda sanayi yatirimlarinin hizla artmasi nedeniyle avantaj saglamaktadir.
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Lodz, A1, A2 ve S8 yollarinin kesiminde bulunan 6nemli bir gegis noktasidir. Cin’in Kusak Yol
Projesi kapsaminda inga edilen ve Avrupa’nin en hizli hatti olarak goriilen Lodz-Chengdu yiik
tagimaciligi tren hattt Avrupa pazari i¢in Lodz u 6nemli bir lojistik merkez haline getirmistir.

Tiirk tekstil firmalarimizin da konumlandig1 Lodz, biiylik depolama ve lojistik tesisleri ile hizla e-
ticaret firmalariin merkezi haline gelmektedir.

Konumu itibariyle Lodz, Polonya’nin bir¢cok sehrine ve bolgedeki diger tilkelere makul uzaklikta
bulunmaktadir. Polonya’nin en kuzeyine 3,5 saat, giineye 5 saat, batiya ise 2,5 saatlik bir
mesafededir. Bunun yani sira, ticaretin yogun oldugu Almanya (Berlin) ve Cek Cumbhuriyeti
(Prag)’a 5 saat, doguda Belarus (Minsk)’e 7 saat uzakliktadir.

Uygun is¢i, arsa maliyeti ve gelistirme planlariyla Lodz, Dogu ve Merkez Avrupa’nin gelecekteki
lojistik istli olarak goriilmektedir. Halihazirda sehirde 1 milyon m2 depolama alani
bulunmaktadir. Kira fiyatlari ise m2 basina 3,2-3,9 Euro olarak degismektedir.

Lodz’un Polonya’min Diger Sehirlerine Uzakhig1 Lodz’un Bélgedeki Ulkelere Uzakhg
*’ 9 BERLIN - 465 KM oy
9 WARSAW - 110 KM 9 PRAGUE - 547 KM ~ Lo
9 CRACOW - 248 KM 9 BRATISLAVA - 579 KM r :oufal -
9 WROCLAW - 232 KM 9 VOV - 500 KM 3 ;
)

~ 9 POZNAN - 202KM 9 MINSK - 665 KM i

so0F 9 GDANSK - 331 KM s o o) : o* i
9 KATOWICE - 194 KM o

y ’ 9 MOSCOW - 1374 KM "

Poznan, Almanya'ya hizmet veren en Onemli lojistik ve dagitim pazar1 konumundadir.
Polonya’nin ekonomik agidan Varsova’dan sonra en biiyiik ikinci sehri olan Poznan, iilke
genelinde kisi basina diisen milli gelirin en yiiksek ve issizligin en diisiik oldugu sehirdir. Bunun
yan1 sira, Poznan aglomerasyonu, 6 6zel ekonomik alt bolge sayesinde Polonya'nin yatirim igin
en ¢ekici bolgesi haline gelmistir. Poznan ve ¢evesinde otomotiv ve otomotiv yan sanayi,
farmokositik ve gida isleme sektorleri konumlanmistir. VVolkswagen, Bridgestone, Unilever,
Wrigley ve GlaxoSmithKIline’nin tiretim tesisleri burada yer almaktadir.

Berlin-Varsova arasinda yer almasi bakimindan (her iki sehre mesafesi 270 km) Poznan, dogal
bir lojistik merkezi konumundadir. Bolge, Varsova'y1 Berlin'e baglayan A2 otoyolu, S5 ve S11
otoyollari, modernize edilmis demiryolu ag1 ve uluslararasi bir havaalan1 dahil olmak {izere
oldukca gelismis bir ulagim altyapist ile ©6ne ¢ikmaktadir. Polonya'nin en biiylik yiik
terminallerinden biri olan Poznan-Franowo tren istasyonu bu bdlgede yer almaktadir. Ayrica,
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bolgesel Poznan- Lawica Havalimani 30 noktaya dogrudan ugusla yilda 1,7 milyon yolcuya
hizmet vermekte olup, 3 bin tondan fazla kargo ellegclenmektedir.

Artan yatirimlarla birlikte Poznan’in lojistik ve depolama kapasitesinin de son yillarda hizla
gelistigi goriilmektedir. Son 5 yilda depolama alanlar1 %70 artmis ve bugiin kapasite 2,3 milyon
m2’ye ulagmistir. Halihazirda 60 bin m2 de yapim asamasindadir. Panattoni, P3, Segro, Logicor
ve MLP depolama ve lojistik alaninda bolgede onde gelen aktdrlerdir. Poznan genelinde depo
kira ticretleri m2 bagina 3-3,6 Euro olarak degismektedir.

Poznan’in Konumu

Polonva’nin Lojistik Acidan Kuvvetli Yonleri

1-

2-

Avrupa Birligi {iyesi olmasi sebebiyle Polonya’da millilesen iiriiniin diger AB iiyesine
hizli sevk edilebilmesi

Polonya’nin AB i¢inde basat iilke olan Almanya’ya komsu olmasi ve Alman firmalarinin
tiretim siireglerini Polonya’ya tagimasi olmasi nedeniyle bu firmalara logistik/depolama
merkezinden kisa zamanda (en fazla 12 saat i¢inde) iiriin tedarik edilebilmesi

Ulkenin cografi konumu itibariyle Dogu ve Bat1 Avrupa’nin birlestigi bolgede yer almast,
Kuzey Avrupa iilkeleri ile Giiney Avrupa lilkeleri arasinda koprii konumunda bulunmasi
Bati-Dogu ve Kuzey-Giiney Avrupa eksenlerinde ideal bir dagitim merkezi konumunda
bulunmasi

Polonya’daki bir lojistik merkezden Avrupa’nin gelismis bolgelerine azami 8 saat iginde
mal teslim etme imkani

Diger Bat1 ve Kuzey Avrupa iilkelerine gore makul isgiicii ve arazi kiralama maliyetleri
Ulkenin niifusunun bdlge ve sehirlere gére homojen dagilimi ve bolgesel olarak altyap1 ve
iistyapi farkliliklarinin olmamasi.
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Zavif Yonler ve Tehditler

1. Polonya’nin halihazirda AB ile hukukun istiinliigii konusunda yasadigi ihtilaf nedeniyle
tilkeye tahsis edilecek AB Kurtarma Fonlarinda olas1 kesintiler dogrudan reel iicretler,
planlanan altyapi, iistyap: yatirimlari ve genel tiiketim lizerinde olumsuz etkileri olacaktir.

2. AB ile yasanan sorunlar ile kamuoyunda AB’den ayrilmaya yonelik (Polexit) tartismalar
baslamistir.

3. Polonya’nin dogusunda Belarus ile yasanan siyasi gerginlik ve go¢men krizi
yasanmaktadir. Artan gerginlik nedeniyle halihazirda bolgedeki sinir kapist (Kurizca) tir
gecislerine kapatilmistir.

4. Vize, oturum ve ¢alisma izinlerinin temininde biirokratik siiregler zaman almaktadir.

5. Polonya’ya gelen tirlar genelde geri yiik almadan donmektedir. Bu durum genel olarak
tasima maliyetlerini artirmaktadir.

2. Polonya-Tiirkive ikili Ticari iliskiler

Ulkemiz ile Polonya arasindaki ticaret hacmi hizla artmaktadir. 2020 yilinda ikili ticaret hacmi
6,2 milyar Euro (7,1 milyar dolar) olarak gerceklesmistir. Polonya’nin toplam ihracatimizdaki
pay1 2020 yil itibariyle % 2 olurken, en fazla ihracat yaptigimiz iilkeler arasinda ise 13. sirada
yer almaktadir. 2021 yili Ocak-Agustos doneminde ise Tiirkiye-Polonya dis ticaret hacmi bir
onceki yilin aynit dénemine gore %47°lik bir artisla 5 milyar Euro (5,8 milyar dolar) tutarina
ylikselirken, dis ticaret dengesi iilkemiz lehine 1,6 Milyar Euro (1,85 milyar Dolar) tutarinda
gergeklesmistir.

Ikili ticari iliskilerimizde iilkemiz ihracat kalemlerini tekstil ve hazir giyim, motorlu kara tagitlari,
traktorler, makine ve cihazlar, yas meyve ve sebze, miicevher ve beyaz esya olusturmaktadir.
Onde gelen ithalat kalemleri ise motorlu kara tasitlari, makineler, kimyasallar, kozmetik,

mobilya, ¢ikolata ve sekerleme iriinleridir. Y1l sonunda ise ikli ticaret hacminin 7 milyar dolara
ulagsmasi beklenmektedir.

Ulkemiz ile Polonya arasindaki lojistik duruma bakilirsa, deniz, havayolu ve karayolu kullanimi
miimkiin olmakla birlikte, zaman avantaji nedeniyle en ¢ok karayolu tercih edilmektedir. iki iilke
arasindaki toplam karayolu mesafesi 1850 km olup, zaman ve maliyet avantaji nedeniyle genel
olarak Budapeste-Bratislava-Bruno-Ostrawa-Katowice giizergah1 kullanilmaktadir. Katowice
iizerinden dogu-bati-kuzey sehirlerine dogru gilizergah dagilmaktadir. Tir ile ulagim sinirlara ve
giimriikleme islemlerine bagl olarak ortalama 8 giin siirmektedir. Polonya’ya tagimacilik yapan
Tiirk tirlari, Bulgaristan, Sirbistan ve Macaristan sinir girislerinde kontrole tabi tutulmaktadir.
Macaristan’dan itibaren AB {ilkelerine yapilan tasimalar, varacagi giimriik noktasina kadar
kesintisiz devam edebilmektedir.
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Bunun yani sira, 2021 yilinda Tirkiye-Polonya arasinda blok tren hatt1 seferleri de baglamustir.
Blok tren seferleri ile Istanbul- Gliwice aras1 6 giinde tamamlanmaktadir. Zaman ve maliyet
acisindan avantajli olan bu uygulamanin Polonya demiryollarinin modernizasyonu ile daha da
yayginlasacagi disiiniilmektedir. Tiirkiye’den Polonya’ya son 4 yil igerisinde 30.000'den fazla
ihracat ve 20.000'den fazla ithalat tasimasi gergeklestirilmistir. Tasimalarin biliyliik kismini
otomotiv, ingaat, elektronik ve tekstil iiriin gruplar1 olusturmaktadir.

Pandemi doneminde tedarik zincirlerinde yasanan kesintiler, halen devam eden konteynir sikintist
ve Ozellikle Asya iilkeleri navlun {icretinin 18-20 bin dolara yiikselmesi, Polonya ve gevredeki
iilkelerin mesafe ve maliyet avantaji nedeniyle iilkemize yonelmesine yol agmistir. Bu ¢ercevede,
ara mal ve nihai tiikketim iiriinlerinde iilkemiz ihrag iirlinlerine yonelik talep artisinin 6niimiizdeki
donemde de devam edecegi ongoriilmektedir.

Tiirk Firmalarimizin Lojistik Alanda Karsilastig1 Sorunlar

Ulkemiz ile Polonya arasinda artan dis ticaret hacmine bagl olarak iki iilke arasinda yogun bir
lojistik trafigi yiirlitiilmektedir. Lojistik ve depolamaya yonelik Polonya’da yerlesik Tiirk
firmalarimiz  (Ekol Lojistik, Barsan Lojistik, Logitrans) faaliyetlerini uzunca bir siiredir
stirdiirmektedir. Bunun yanmi sira, Polonya ile parsiyel ve/veya tir bazinda diizenli tasima ve
lojistik yapan Tiirkiye’de mukim firmalarimiz da bulunmaktadir. Lojistik ve depolamaya yonelik
iilkenin mevcut potansiyeli sayesinde Tiirk firmalarinin Polonya’ya yonelik ilgisi de artmaktadir.

Halihazirda Polonya’ya yonelik faaliyet gosteren Tiirk firmalarinin karsi kasiya kaldigi sorunlar;

- Glimriiklerde yasanan sorunlar: Elektronik evraklarin taninmasi Bazi Polonya giimriik idareleri
AB ile ortak alinan kararlar ¢ercevesindeki ¢aligmalar, saha uygulamalarma yonelik bilgi ve
koordinasyon eksikligi nedeniyle elektronik evraklarin taninmasinda sorunlar yasanabilmektedir.
S6z konusu miinferit olaylarda firmalarimizin giimriikte bekleme siireleri uzayabilmektedir.

- Ozellikle tekstil iiriinlerinde Tiirkiye’de kesilen faturalarda giiven eksikligi sorunu nedeniyle
zaman zaman faturalarin Biiylikelgilik tarafindan teyit edilmesi talep edilebilmektedir. Bu
noktada, sorunun ¢oziilmesine yonelik Miisavirligimiz firmalara gerekli destekleri saglamaktadir.

- Bulgaristan, Sirbistan ve Macaristan smir gecislerindeki yogunluga bagl olarak Polonya
varish lojistik teslimatlarda gecikme yasanabilmektedir.

- Siirticiilerin vize sorunu: kiiresel pandemi déneminde vize islemlerinin durdurulmasi veya ¢ok
kisitl sekilde yiiriitiilmesi nedeniyle vize bagvuru ve alim siirecleri olduk¢a uzun siirmektedir.



